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MADAME MORENCY, SEULE UNE PARTIE
DE NOTRE LECTORAT VOUS CONNAIT.
POUVEZ-VOUS VOUS PRESENTER ET
PRESENTER VOTRE PARCOURS?

Je suis professeure a Polytechnique Montréal
depuis 2005. J’ai un baccalauréat en génie civil
de l'Université Laval, ainsi qu’une maitrise et un
doctorat en génie civil, orientation Transport, de
I’Ecole Polytechnique. Cela fait plusieurs années
que je m’intéresse aux transports. Quand j’étais
plus jeune, jai fait des séjours de recherche
par le biais des programmes d’études de 'OFQ)
(Office franco-québécois pour la jeunesse) et de ’AQWBJ (Agence Québec Wallonie
Bruxelles pour la jeunesse) sur les transports en milieu urbain. Cela fait donc un
certain temps que je sais que je vais travailler dans le domaine des transports.

Vous ETES TITULAIRE DE LA CHAIRE EN MOBILITE. DEPUIS COMBIEN
DE TEMPS EXISTE-T-ELLE?

J’ai lancé en 2010 la Chaire de recherche Mobilité, consacrée a la mise en ceuvre de
la durabilité en transport. C’est donc notre 3¢ année d’existence. J’ai 4 partenaires
institutionnels : le ministére des Transports du Québec, la Ville de Montréal, ’Agence
métropolitaine de transport et la Société de transport de Montreéal.

POUVEZ-VOUS ME DONNER DES EXEMPLES D’ETUDES QUE
VOUS AVEZ FAITES POUR DES ORGANISMES EXTERNES? QUEL TYPE
D’EXPERTISE VIENT-ON CHERCHER A LA CHAIRE?

La Chaire a été développée pour répondre a différents besoins de recherche et
développement analytiques et méthodologiques pour les partenaires institution-
nels découlant notamment de la Loi sur le développement durable et de la Stratégie
gouvernementale de développement durable. Notre role est donc de développer
des outils, méthodes et analyses pour assister les partenaires dans I’évaluation du
niveau de durabilité des projets, plans et politiques de transport.

Jusqu’a présent, la Chaire s’est intéressée a différentes thématiques de recherche.
D’abord, le programme de recherche est articulé autour de la mesure de la dura-
bilité appliquée au transport. Il a donc plusieurs activités de recherche autour des
indicateurs de mobilité durable et des mécanismes permettant de les évaluer en

continu. Ensuite, différentes thématiques
sont abordées, par exemple le dévelop-
pement de modéles permettant de mieux
comprendre et d’expliquer les comporte-
ments de mobilité comme le choix du mode de
transport, le développement d’une typologie
d’indicateurs d’accessibilité ainsi que de
méthodes permettant de les estimer pour
différents modes de transport (automo-
bile, transport en commun, vélo, marche).
Certains marchés de mobilité comme les
enfants ou les personnes dgées sont aussi
étudiés de facon plus approfondie a l'aide
de nouveaux modeéles statistiques. Aussi,
des questions telles la gestion des station-
nements, la structure des ménages et leur
incidence sur la mobilité individuelle ou
les méthodes de collectes de données sur
les déplacements par camions sont aussi
approfondies. Finalement, par le biais de
ces différentes recherches, la Chaire évalue
en continu la qualité et la pertinence des don-
nées disponibles pour soutenir les besoins
de mesure. Ainsi, des recommandations sur
les méthodes de collecte de données sur la
mobilité des personnes sont formulées et
les données déja disponibles sont exploitées
de facon originale.

Y A-T-IL EU DES RESULTATS CONCRETS
A LA SUITE DE VOS ETUDES?
POURRIEZ-VOUS ME CITER UN OU
DEUX EXEMPLES?

Une des thématiques spécifiques de la Chaire
est de mieux comprendre les déterminants
du choix modal et de développer un modéle
renouvelé de choix modal. Ceci implique une



meilleure compréhension du rdle et de Uutilisation des différents modes de transport,
notamment les modes actifs et alternatifs. Dans ce contexte, des travaux ont été
faits afin d’estimer le marché potentiel de la marche et du vélo @ Montréal. A laide
des données observées de déplacements quotidiens (enquétes Origine-Destination
montréalaises), le potentiel de ces modes est estimé a l'aide, entre autre, du concept
de distance seuil (distance que les différents segments de population sont préts a
parcourir a pied ou a vélo), de la structure des chaines et des motifs de déplacement.
L2 méthode développée permet d’estimer a environ 10 % et 18% la part des déplace-
ments motorisés qui pourraient s’effectuer a pied et a vélo, respectivement.

PARLONS DE VOTRE EXPERTISE INTERNATIONALE. QUE FAITES-VOUS
LORSQUE VOUS ETES INVITEE A L'ETRANGER?

Les demandes sont assez variées. Je participe entre autres a différents comités
scientifiques. Je suis membre de trois comités du Transportation Research Board
(TRB) : I'International Steering Committee for Travel Survey Conferences (ISCTSO), le
Traveler Behavior and Values (ADB10) et le Emerging and Innovative Public Trans-
port and Technologies (APo20). Notre candidature doit étre proposée par un membre
actifet soutenue parunautre. Lasélectionse faitnotammentau niveaudesrecherches
gue nous faisons dans le domaine. Je siége aussi sur le comité scientifique et de
prospective Forum Vies Mobiles créé par la Société nationale des chemins de fer
francais (SNCF). Aussi, on m’a demandé de rédiger la préface du livre « Modéliser la
Ville » de la Collection « Méthodes et Approches », requéte découlant du Prix de la
Francophonie recu en 2005 pour ma these de doctorat sur la modélisation des
interactions entre mobilité urbaine et dynamiques spatiales et remis par le PREDIT
(Programme de recherche et d’innovation dans les transports terrestres de France).
Suite & ce prix, j’ai été invitée a présenter mes travaux lors des 6° Rencontres Fran-
cophones est-ouest en socio-économie des transports, tenues a Athénes en 2006.
Par ailleurs, j’ai été conférenciére invitée a la Société du Grand Paris et j’ai pris part
3 différentes tables rondes dont une aux Etats-Unis dans le cadre du Symposium
« Forward Motion : Advancing Mobility in California & Quebec », en septembre 2011.

Par ailleurs, quand j’ai commencé comme professeur, j’ai fait 4 séjours de recherche
de deux semaines pour me créer un réseau de collaboration scientifique : visite du
Pr Kay Axhausen a PETH (Institute for Transport Planning and Systems) de Zurich
en Suisse; visite du Dr Patrick Bonnel de ’Ecole Nationale des travaux publics de
I'Etat & Lyon, en France; visite du Pr Kostas Goulias de I'Université de Californie a
Santa-Barbara et visite du Pr Eric Miller de 'Université de Toronto.

J'assiste également réguliérement aux rencontres réalisées par le Réseau de socio-
économie des transports (ce sont eux qui m’ont décerné ce prix de la francophonie
pour ma thése, que j’ai présentée a Athénes). J’ai d’ailleurs accueilli et organisé
les 10¢ Rencontres d I’Ecole Polytechnique en 2011.

TRAVAILLEZ-VOUS OU AVEZ-VOUS DEJA TRAVAILLE AVEC DES CENTRES
DE RECHERCHE ETRANGERS ET S1 OUI, SUR QUELS SUJETS?

Je suis interpellée pour différents types de collaborations : pour évaluer des articles
scientifiques qui sont soumis pour présentation ou publication dans des conférences
et revues avec comité de lecture; en tant qu’experte pour évaluer des demandes

de subvention déposées a des organismes
nationaux de financement tel que I'ANR
(Agence nationale de recherche — France);
ou bien en tant qu’animatrice scientifique
d’ateliers sur des thématiques de recherche.
J’ai par exemple récemment été co-responsable
de latelier « Photo-stories of hard-to-model
& hard-to-understand travel behaviour» au
13t Conference of the International Association
for Travel Behaviour Research (IATBR) tenu a
Toronto et responsable de U'atelier « Exploring
and merging passive public transport data
streams » lors du 9" International Conference
on Transport Survey Methods (Chili, 2011).

Aussi, le développement de mon réseau
de recherche grace aux quatre séjours de
recherche mentionnés précédemment se
traduit aujourd’hui par différents types de
collaboration : co-direction ~ d’étudiants de
doctorat, supervision d’étudiants en échange,
demandes conjointes de subvention, publica-

tions scientifiques...

PARMI LES THEMATIQUES DE
RECHERCHE SUR LESQUELLES VOUS
AVEZ TRAVAILLE A L’ETRANGER,

Y EN A-T-IL UNE QUI VOUS A
PARTICULIEREMENT MARQUEE

OU INTERESSEE?

L3 encore, les séjours de recherche réalisés
lors de mon embauche comme professeure
ont &té déterminants pour le développement

de mon réseau international de recherche.

Au niveau des implications réguliéres et struc-
turées, je dirais que ma participation au Forum
Vies Mobiles de la SNCF est I'expérience la
plus marquante, parce qu’elle est diversifiée
et qu'elle implique d’une part plusieurs dis-
cussions sur 'avenir des mobilités et sur les
enjeux collectifs auxquels nous devrons faire
face comme société, et d’autre part diffé-
rents types d’intervention (vidéos, comités,...).
En fait, c’est trés différent de ce que je fais
habituellement.
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QUEL EST VOTRE REGARD SUR L’EXPERTISE
QUEBECOISE EN MOBILITE DURABLE DANS LE MONDE?

Un avantage indéniable au Québec, a Montréal, est le fait qu’il y
a beaucoup de données de grande qualité et en grande quantité.
C’est une situation que les autres pays ou régions envient.
Ca a commencé il y a trente ans avec les grandes enquétes
Origine-Destination. Je bénéficie aujourd’hui des travaux d’hier.
En outre, cette dynamique se poursuit (pensons aux données de
carte a puce par exemple). Et les partenaires sont trés ouverts

a ce qu’on valorise leurs données.

COMMENT PERCEVEZ-VOUS LE TRAVAIL AVEC VOS
COLLEGUES ETRANGERS? LEUR FACON DE TRAVAILLER
EST-ELLE TRES DIFFERENTE DE LA FACON QUEBECOISE?

Les différences qu’on constate sont surtout liées aux données.
Dans les endroits ol il n’y a pas beaucoup de données par
exemple, la seule option possible est de développer des modéles
sans possibilité avancée de les valider.

Une autre différence : dans les Universités du Québec, ily a a la
fois la recherche appliquée et la recherche fondamentale. Ce qui
n’est pas le cas en France par exemple. Un chercheur peut ne se
consacrer qu’a la recherche, et il est certain que dans ce cas elle
progresse plus rapidement. Cependant, au Québec, nous bénéfi-
cions beaucoup des contributions des étudiants qui se retrouvent
ensuite dans des positions stratégiques dans les institutions
de transport. C’est trés positif. ¢




